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Santrauka. Straipsnyje nagrinéjamos avaringiausiy Vilniaus miesto gatviy sankryzos, kurios priskiriamos juodosioms
démeéms, bei pateikiami pasitlymai, kaip jas pertvarkyti. Siekiant nustatyti avaringiausias gatves analizuojama jskaitiniy
eismo jvykiy statistika. Pavojingos sankryZos nustatomos juodyjy démiy metodika. Analizuojami avaringiausiy gatviy
techniniai parametrai, pés¢iyjy ir dviratininky elgesys sankryzose. I$analizavus veiksnius, lemianc¢ius avaringuma, sitlomi
sprendiniai, padésiantys sumazinti eismo jvykiy, kuriy metu nukencia péstieji ir dviratininkai, skai¢iy.

Reik$miniai ZodzZiai: inZinerinés eismo saugumo priemonés, jskaitiniai eismo jvykiai, juodosios démés, pésc¢iyjy ir dvira-

tininky saugumas.

Ivadas

Péstieji ir dviratininkai — pati jvairiausia eismo dalyviy
grupé, kuria sudaro skirtingy ly¢iy, amziy, fiziniy sugebé-
jimy bei skirtingg eismo taisykliy suvokima turintys Zmo-
nés. Visi $ie skirtumai daro pésc¢iuosius bei dviratininkus
sunkiai apsaugomus, taigi daugeliu atvejy $iy eismo da-
lyviy apsaugojimas yra daug sudétingesnis nei motoriniy
transporto priemoniy vairuotojy bei keleiviy.

Eismo jvykiai, kuriuose nukencia péstieji ir dvirati-
ninkai, sudaro vieng i§ didziausiy visy eismo jvykiy daliy
Lietuvoje ir daznai pasibaigia pésc¢iyjy bei dviratininky
suzalojimais ar zutimis. Kasmet jskaitiniy eismo jvykiy
statistikoje i§ryskéja zuvusiy ir suzeisty pésciyjy bei dvi-
ratininky skaicius, Sie skaiciai sudaro daugiau kaip 40 %
visy suzeisty ir zuvusiy eismo jvykiuose.

Vilnius pasizymi didziausiu avaringumu $alyje, jam
tenka 24 % visy $alies eismo jvykiy. Kasmet gyventojy
skai¢ius mieste auga, o su juo kartu didéja automobiliza-
cijos lygis, kuris didina eismo jvykiy tikimybe. Apie 70 %
eismo jvykiy jvyksta sankryzose. Pagal policijos pateikta
2018 m. eismo jvykiy statistika Vilniuje sankryzose 38,8 %
eismo jvykiy sudaré uzvaziavimas ant pésciojo, 9,4 % —
susidairimas su dviratininku (Policijos elektroniniy paslau-
gy sistema, n. d.)

Darbo tikslas — nustatyti priemones, kurios uztikrinty
pésciyjy bei dviratininky sauguma avaringiausiose Vil-
niaus miesto gatviy sankryZose.

1. Metodika

Koncentruotoms avaringoms vietoms nustatyti dazniau-
siai taikoma juodyjy démiy nustatymo metodika, kuri
pirmg kartg Lietuvoje buvo patvirtinta 2004 m. ir pasitel-
kiama avaringiems ruozams valstybinés reik§meés keliuose
nustatyti.

Juodosios démés suprantamos kaip pavojingos gatvés
vietos, kuriose yra didesnis tikétiny eismo jvykiy skaicius
nei kitose panasiose vietose (Lietuvos automobiliy keliy
direkcija prie Susisiekimo ministerijos, 2014). Juodyjy
démiy valdymas uzsienio $alyse turi ilga istorijg eismo
saugumo inzinerijos srityje ir juodosios démés laikomos
esmine konkrecios gatvés problemine vieta, reikalaujancia
individualios analizés ir darbo.

Europos valstybése juodosioms déméms nustatyti tai-
komas reaktyvusis metodas, kuris paremtas jau jvykusiy
ir policijai pranes$ty eismo jvykiy statistika (Elvik et al.,
2009). Lietuvoje patvirtinta Juodyjy démiy nustatymo ir
$alinimo gatvése ir vietinés reik§més keliuose metodika
pagrista Norvegijos patirtimi, kuria remiantis teigiama,
kad avaringu ruozu laikoma 100 m gatvés atkarpa, kurioje
per 4 metus jvyko 4 jskaitiniai eismo jvykiai ar daugiau.

I§ pradziy juodosios démés nustatomos sankryzose.
Nustatyty juodyjy démiy eismo jvykiai tolesniuose skaicia-
vimuose nebenaudojami. Paskui, naudojant likusius eismo
jvykius, nustatomos juodosios démés gatviy ruozuose.
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Juodosios démés sankryzose nustatomos sumuojant
sankryZoje ir jos prieigose jvykusius jskaitinius eismo jvy-
kius pagrindiniame ir $alutiniame keliuose. Sankryzos priei-
gomis gyvenvietése laikomas £30 m atstumas, matuojamas
nuo gatviy asiy susikirtimo tasko. Sankryzos prieigomis uz
gyvenvietés riby pagrindiniame kelyje laikomas +100 m, o
Salutiniame kelyje — +50 m atstumas (Lietuvos automobiliy
keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos, 2014).

Gatviy ruozuose juodosios démés nustatomos naudo-
jant slenkmenj. Slenkmuo perkeliamas nuo vienos eismo
jvykio vietos prie kitos. Jeigu i slenkmenj patenka 4 ar
daugiau eismo jvykiy, tas gatvés ruozas laikomas juodaja
déme. Sutampancios juodosios démés sujungiamos. Ga-
tvése slenkmens ilgis priklauso nuo leidziamojo vaziavimo
grei¢io: kai leidziamasis greitis yra iki 70 km/h — slen-
kmens ilgis yra 100 m, kai leidziamasis vaziavimo greitis
yra lygus arba didesnis uz 70 km/h — slenkmens ilgis yra
250 m (Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisie-
kimo ministerijos, 2014).

2. Avaringiausiy Vilniaus miesto gatviy ir
juodyjy démiy nustatymas

Siekiant nustatyti avaringiausias Vilniaus miesto gatves,
kurios islieka avaringos maziausiai 4 metus 5 mety laiko-
tarpiu, buvo analizuojama Jskaitiniy eismo jvykiy statis-
tika Lietuvoje 2014-2018 metais (Keliy tyrimo institutas,
2014-2018). 17 Vilniaus miesto gatviy per 2014-2018
metus buvo priskiriamos 10 avaringiausiy Vilniaus miesto
gatviy. I§ jy avaringiausios $ios:

- Kalvarijy g.

- Laisveés pr.

- Ukmergés g.

- Gelezinio Vilko g.

- Savanoriy pr.

Per pastaruosius metus pirmiau minétoms gatvéms
buvo taikomos jvairios inzinerinés eismo sauguma geri-
nancios priemonés: vaziuojamosios dalies siaurinimas,
tvory statymas skiriamojoje juostoje, stacionariy grei¢io
matuokliy jrengimas, reguliuojamy péscéiyjy peréjy jren-
gimas ir pan. Eismo dalyviai sugebéjo adaptuotis prie
naujy eismo salygy ir anksciau taikytos eismo gerinimo
priemonés tapo nebe tokios efektyvios, todél gatvés islieka
vienos i§ avaringiausiy. Norint nustatyti bendrus bruozus

avaringiausioms gatvéms buvo lyginami jy techniniai pa-
rametrai.

Analizuojant 1 lentele pastebéta, kad visos gatvés turi
4 eismo juostas, bene visos sankryzos yra reguliuojamos
$viesoforais. Kalvarijy g., Laisvés pr., Savanoriy g. fiksuo-
jamas didziausias zuvusiyjy skaicius. Pastebimas bendras
panasumas — gatvés aplinka. Visose gatvése pastatai stovi
toliau nuo gatvés, matoma didelé erdvé, mazai statiniy, dél
§ios priezasties transporto priemonés vaziuoja didesniais,
nei leistina, greiciais, o pavienés grei¢io mazinimo prie-
moneés neuztikrina saugios aplinkos. Taip pat esant dide-
liam sankryzy skaiciui gatvéje, joje yra labai daug eismo
zenkly, kurie atkreipia vairuotojy démesj ir jie laiku ne-
spéja pamatyti netikétai i gatvéje esancia peréjg jzengusio
pésciojo ar jvaziavusio dviratininko.

Norint iskirti pacias pavojingiausias sankryzas, ku-
rios buvo 2015-2018 m. priskirtos juodosioms déméms
transporto priemoniy atzvilgiu, naudotasi Vilniaus miesto
teminiais Zemélapiais. Juose yra identifikuotos sankryzos,
gatviy ruozai, kuriuose per 2015-2017 m. laikotarpj buvo
jdiegtos inzinerinés eismo saugumo priemonés avaringu-
mui sumazinti. Analizuojant duomenis isrinktos tik tokios
sankryzos, kuriose jrengtos inzinerinés eismo sauguma
gerinancios priemonés nepadéjo panaikinti juodosios dé-
mes ir sankryza liko avaringa.

Vilniaus miesto avaringiausiy gatviy juodosios démés
sankryzose 2015-2018 m.:

- Kalvarijy g. ir P. Luksio g. sankryza;

~ Kalvarijy g. ir Zalgirio g. sankryza;

- Kalvarijy g. ir Turgaus g. sankryza;

- Kalvarijy g. ir Zvejy g. sankryza;

- Gelezinio Vilko g. ir Ukmerges g. sankryza;

- Ukmergés g. 233;

— Laisvés pr. ir Jurgio Baltrusaic¢io g. sankryza;

- Savanoriy pr. ir Vilkpédeés g. sankryza.

Pagal Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo
plang (2018) visos iSvardintos sankryZzos taip pat priski-
riamos juodosioms déméms pésciyjy ir dviratininky at-
zvilgiu.

I$ 2 lentelés duomeny matyti, jog didziausi pésciyjy ir
dviratininky srautai yra Kalvarijy g. sankryzose ir Ukmer-
gés g. sankryZzose. Sios gatvés yra pagrindinés miesto jung-
tys, jungiancios centring miesto dalj su miegamaisiais ra-
jonais, todél pagrindinés kelionés darbas - namai ir vyksta

1 lentelé. Gatviy techniniai parametrai ir eismo jvykiy duomenys
Table 1. Technical parameters and accident data of streets

. Eismo . | Nereguliuojam - 5
Gatves Kategorija | juosty Sankryzy pésé;gqjq peJ:réjl? Ilgis, km El Suzeista Zuvo
pavadinimas skaic¢ius ’ 2014-2018 m. | 2014-2018 m. | 2014-2018 m.
skaicius skaicius
Kalvarijy g. C 4-6 19 1 5,6 91 96 2
Laisvés pr. C 4-6 18 0 8,5 82 89 3
Ukmergés g. B 4-6 12 0 9,9 83 93 0
Gelezinio Vilko g. A 4-6 11 1 11,0 57 91 0
Savanoriy pr. B 4-6 17 0 10,0 102 108 10
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2 lentelé. Transporto priemoniy, pésciyjy ir dviratininky srautai sankryZose piko valanda
Table 2. Traffic of vehicles, pedestrians and cyclists at intersections during peak hour
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jose. Taip pat atstumas nuo miegamuyjy rajony iki centri-
néje dalyje esanciy darbo viety yra apie 3—4 km, todél da-
lis gyventojy renkasi kasdienines keliones atlikti pés¢iomis
arba dviraciais, o tai atitinkamai daro jtaka eismo jvykiy
skaic¢iui sankryzose.

3. SankryZy analizé

Vilniaus miesto avaringiausiy gatviy juodosioms déméms
priskiriamos sankryzos yra trisalés arba ketursalés, visos
reguliuojamos $viesoforais. Daugumoje jy pritaikytos to-
kios inzinerinés priemonés kaip saugumo salelés, pésciujuy
atitvarai, atskiri pés¢iyjy ir dviraciy takai, taciau jose vis
tiek nukencia péstieji ir dviratininkai. Akivaizdu, kad ava-
ringumas sankryZzoje néra tik planavimo problema, todél
sankryzos analizuotos jy aplinkos poziariu, dazniausiy
eismo jvykiy sankryzoje tipo pozitriu ir pésc¢iyjy bei dvi-
ratininky elgsenos sankryzoje poziariu.

Pastebéti bendri sankryzy bruozai:

- jungiamojo marsruto vie$ojo transporto stotelés san-
kryzos zonoje;

- aplink esancios traukos vietos (parduotuveés, turgus,
centriné miesto dalis);

- magistralinés Vilniaus miesto gatvés, dideli transpor-
to srautai;

- virSijamas transporto priemoniy vaziavimo greitis;

- neapsaugoti deSinieji / kairieji postkiai.

Dazniausiai pastebima pés¢iyjy bei dviratininky elgse-

na sankryzose, lemianti eismo jvykius:

- éjimas / vaziavimas per raudong $viesoforo signala
(daznai dél bégimo | vie$aji transporta);

- neatidumas peréjoje (mobiliyjy telefony naudojimas,
muzikos klausymas);

- dviratininko matymo kampo nepakankamumas prie$
jvaziuojant i sankryza.

- Peréjimo / pervaziavimo per peréja laikas (peréjimas
per peréja baigiamas degant raudonam $viesoforo
signalui).

Dviratininky eismo jvykiy skaiciaus pasiskirstymas

pagal rusis (Departament for Transport, 2018):

- 51 % - kai dviratininkas neapsidaires jvaziuoja j dvi-

ratininky pervaza ar pésciujy peréja;

- 22 % - kai dviratininkas ar transporto priemonés

vairuotojas nenuspéja kito eismo dalyvio manevro;

- 17 % - skubéjimas, neatidumas, i$siblaskymas;

- 8 % - mazas dvirac¢io manevringumas / dvira¢iy tako

techniniai parametrai;

- 2 % - kitos priezastys.

Pésciyjy eismo jvykiy skai¢iaus pasiskirstymas pagal
atliekamus transporto priemoniy manevrus sankryzoje
(Roudsari et al., 2006):

- 48 % transporto priemonéms vaziuojant tiesiai;

- 32 % transporto priemonéms sukant j desing;

- 10 % transporto priemonéms sukant j kaire.

Apibendrinant duomenis sudaryta veiksniy, lemian¢iy
eismo jvykius sankryzoje, lentelé.

I$analizavus 3 lentele matyti, kad eismo jvykiai susi-
deda i$ keliy aspekty ir eismo jvykio priezastis néra tik
inzinerinés eismo saugumo priemonés nebuvimas ar tik
pésciojo ar dviratininko atidumo trikumas, $iy veiksniy
koreliavimas tarpusavyje ir yra eismo jvykiy priezastis. To-
dél, atsizvelgiant j iSanalizuoty sankryzy bendrus bruozus,
sitlomi bendri sprendiniai, galintys sumazinti eismo jvy-
kiy tarp pésciyjy / dviratininky ir transporto priemoniy
skai¢iy nagrinétose sankryzose. Jie pateikti toliau.

Dviratininko matomumo kampo sankryzos zonoje
uztikrinimas (esant neapsaugotam de$iniajam postkiui).
Dazniausiai lygiagreciai su automobiliu vaziuojantis dvira-
tininkas fiziskai negali daugiau nei 90 laipsniy kampu pa-
sukti galvos ir jsitikinti, ar néra de$injjj positkio manevra
atliekanciy transporto priemoniy. Todél siiloma dviraciy
takus pries jvaziuojant j sankryza, kur neapsaugotas desi-
nysis posikis, atsukti 30 laipsniy kampu ir uztikrinti dvi-
ra¢iy bei transporto priemoniy matomumg vieny kitoms.

Dviraciy taky posukio kampy didinimas iki 3 m (vidi-
nis spindulys) ir pésc¢iyjy bei dviraciy srauty atskyrimas.
Mazi dviraciy taky spinduliai ties sankryZomis didina pa-
vojy dviratininkams neapsisukti ir i§vaziuoti j vaziuojama-
ja dalj arba uzvaziuoti ant greta sankryzos stovincio pés-
¢iojo. Kai sankryzos zonoje néra jrengto atskiro dviraciy
tako ir pésciyjy tako, eismo dalyviai nezino tikslios vietos,
kur jie turéty stovéti laukdami leidimo kirsti gatve, todél
ir gatvés kirtimas tampa chaotiskas, galimi dviratininky ir
pésciyjy srauty susidirimai sankryzos zonoje.
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3 lentelé. Veiksniai, lemiantys eismo jvykius sankryzose
Table 3. Factors influencing traffic accidents at intersections
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Dviratininkas, jvaziuodamas + + + 3
i sankryza, nemato desiniojo
postukio manevrg atliekancios
transporto priemonés
Ties jvaziavimu j sankryza + + 2
dviracio vidinio posukio
spindulys 1-2 m
Neapsaugoti kairieji / desinieji + + + + + 5
posukiai sankryZzose
Vienu metu pésciajam / + + + 3
dviratininkui reikia kirsti 4-7
eismo juostas
Bendras pésciyjy ir + + + 3
dviratininky srautas
sankryZzoje
Didelés traukos objektai ir + + + + + 5
vie$ojo transporto stotelés

Kairiyjy ir desiniyjy posukiy sankryzoje apsauga. Trans-
porto priemonéms sukant j desine / kaire, péstiesiems /
dviratininkams dega zalias $viesoforo signalas, daznai
transporto priemonés baigdamos manevrus ar skubéda-
mos jvaziuoti j sankryzg nepastebi pésciyjy / dviratinin-
ky, o péstieji ir dviratininkai tikédamiesi, kad transporto
priemonés juos praleis, elgiasi neatsargiai.

Pozeminiy pésciyjy peréjy jrengimas C kategorijos
gatvése, kuriose yra dideli péséiyjy bei dviraciy srautai ir
greta yra traukos objektai. C kategorijos gatvés buna 4-iy
eismo juosty, todél péstieji labai daznai béga per gatve,
norédami suspéti j atvaziuojantj vie$ajj transporta, ne-
paisydami $viesoforo signalo, todél sitiloma ties traukos
objektais, gatvés viduryje, jrengti atitvarus, o peréjima
per gatve organizuoti per pozemine pésciyjy peréja. Taip
C kategorijos gatvés tapty didesnio pralaidumo, o péstieji
ir dviratininkai nesusikirsty su transporto srautais.

Saugumo saleliy jrengimas, kai péstieji vienu metu turi
kirsti daugiau nei dvi eismo juostas. Pés¢iyjy ir dviratinin-
ky amziaus grupé yra labai jvairi ir ne visada pésciasis gali
greitai pereiti gatve, todél butina jrengti saugumo saleles,
taip pat saugumo saleliy nejrengimas priestarauja galio-
jantiems techniniams reglamentams.

ISvados

ISnagrinéjus jskaitiniy eismo jvykiy statistika Lietuvoje
2014-2018 m. laikotarpiu, nustatytos 5 avaringiausios Vil-
niaus mesto gatvés: Kalvarijy g., Laisvés pr., Ukmergés g.,
Gelezinio Vilko g., Savanoriy pr. (Keliy tyrimo institutas,
2014-2018).

Per 2015-2018 m. pirmiau minétose gatvése 8 sankry-
zos buvo identifikuotos kaip juodosios démés, kuriose ne
tik didesni transporto priemoniy susidarimai, bet eismo
jvykiy metu uzvaziuojama ant dviratininko ir pés¢iojo.
Per pastaruosius metus Kalvarijy g. ir P. Luksio g. sankry-
zoje, Kalvarijy g. ir Zalgirio g. sankryZoje, Kalvarijy g. ir
Turgaus g. sankryzoje, Kalvarijy g. ir Zvejy g. sankryzoje,
Gelezinio Vilko g. ir Ukmergeés g. sankryzoje, Ukmergés g.
233 sankryzoje, Laisvés pr. ir Jurgio Baltrusaicio g. sankry-
zoje, Savanoriy pr. ir Vilkpédés g. sankryZzoje buvo taikytos
jvairios inZinerinés eismo sauguma gerinancios priemones,
taciau sankryzos isliko vienos i$ avaringiausiy mieste.

Siekiant identifikuoti veiksnius, lemiancius eismo
jvykius sankryZose, jos buvo analizuotos aplinkos pozii-
riu, dazniausiy eismo jvykiy sankryZzoje tipo poziariu ir
pésciyjy bei dviratininky elgsenos sankryzoje poZiriu.
Nustatyta, kad sankryzos aplinkos poziiriu avaringuma
didina neapsaugoti desinieji posukiai, pés¢iyjy ir dviraciy
taky sankryZzos zonoje nebuvimas, dideli traukos objektai
$alia sankryzos. Nustatyta, kad dazniausiai eismo jvykis
sankryzoje jvyksta, kai dviratininkas nejsitikines, ar sau-
gu, jvaziuoja j dviraciy pervazg ar sankryzos zong, o daz-
niausiai uzvaziuojama ant pésciojo transporto priemonei
vaziuojant tiesiai.

I$analizavus avaringiausias Vilniaus miesto sankryzas
sitlomi bendri inZineriniai / planavimo sprendiniai, pa-
désiantys uztikrinti péséiyjy ir dviratininky saugumga san-
kryZose:

1. Dviratininko matomumo kampo sankryzos zo-

noje uztikrinimas (esant neapsaugotam de$iniajam
postkiui).
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2. Dviraciy taky postkio kampy didinimas iki 3 m
(vidinis spindulys) ir pésc¢iyjy bei dviraciy srauty
atskyrimas.

3. Kairiyjy ir desiniyjy posiikiy sankryZoje apsauga.

4. Pozeminiy pésciyjy peréjy jrengimas C kategorijos
gatveése, kuriose yra dideli pésciyjy ir dviraciy srau-
tai ir greta yra traukos objektai.

5. Saugumo saleliy jrengimas, kai péstieji vienu metu
turi kirsti daugiau nei dvi eismo juostas.
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ANALYSIS OF PEDESTRIAN AND BICYCLE SAFETY ON
THE MOST ACCIDENTAL STREETS IN VILNIUS CITY

M. Skirmanté, M. Burinskiené

Abstract

The article examines the intersections of the most accidental
streets of Vilnius, which are classified as black spots, and provides
suggestions on how to rearrange them. The statistics of traffic ac-
cidents are analyzed to identify the most accident-prone streets.
Dangerous intersections are identified by the black spot meth-
odology. The technical parameters of the most accident-prone
streets, the behavior of pedestrians and cyclists at intersections
are analyzed. After analyzing the factors that determine the
accident, solutions are proposed to help reduce the number of
accidents involving pedestrians and cyclists.

Keywords: engineering road safety measures, creditworthy ac-
cidents, black spots, pedestrian and cyclist safety.
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